
© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

© 2024 Microsoft Corporation © 2024 Maxar ©CNES (2024) Distribution Airbus DS 

Ú
jszalonta

M
éhkerék

Sark
ad

M
éhke

ré
k

Ú
js

za
lo

nt
a

R
om

án
ia

NATURA-2000-SAC

NAT
URA-

20
00

-S
AC

NATURA-2000-SAC

N
ATU

R
A-2000-SAC

N
ATU

R
A-2000-SAC

N
ATU

R
A-2000-SAC

N
ATU

R
A-2000-SAC

NA
TU

RA
-2

00
0-

SA
C

NATURA-2000-SAC

NATU
RA-20

00
-S

AC

NATURA-2000-SAC

NA
TU

RA
-2

00
0-

SA
C

NA
TU

RA
-2

00
0-

SA
C

NATURA-2000-SAC
NATURA-2000-SAC

N
ATU

R
A-2000-SAC

NA
TU

RA
-2

00
0-

SA
C N

ATU
R

A-2000-SAC

NATURA-2000-SAC

NATURA-2000-SAC

NATURA-2000-SAC

N
AT

U
R

A-
20

00
-S

AC

NATURA-2000-SAC

NATURA-2000-SAC

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF OF

OF
OF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

O
F

OF
OF

OF
OF

OF

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

O
F OF

OF
OF

OF
OF

O
F O

F

O
F

OF

O
F

OF

O
F

OF

OFOFOFOFOF

O
F

O
F

OFOFOFOFOFOFOF

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F O
F

O
F

O
F

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F OF OF OF OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

OF

O
F

OFOF

O
F

O
F

OF OF

O
F

OF

OF

OF

O
F

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOF

O
F

O
F

OFOF

O
F

O
FOFOFOFOFOFOFOF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF

OF
OF

OF OF
OF

OF

OF
OF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

OF
OF

O
F

OF
O

F
O

F
O

F
O

F
O

F
O

F
O

F
O

F
O

F
O

F OF OF OF OF OF OF OF OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF

OF
OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOFOFOFOFOFOF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

OFOFOFOFOFOFOFOFOFOF

OF

OF

OF

OF

OF

OFOF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF

OF

OF

O
F

OF
OF

OF OF OF

O
F

OFOFOFOFOF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF OF OF OF OF OF OF OF OF
OF OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF

OF

OF

OF

OFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOF

OF

OFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOF

O
FO
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF OFOF

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

OF

OF

OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
FOFOFOFOFOFOFOFOF

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

OF
OFOF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OFOFOFOFOFOFOFOFOF

O
F

O
F

OFOFOFOFOFOFOFOFOF
OF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF

OF

OF

O
F

O
F

OF
OF

O
F

OF
OF

OF OF

O
F OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF OF

O
FOF

OF

O
F

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F OF

O
F

OFOF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF OF OF OF OF OF OF OF OF OF

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

OF

O
F

O
F

O
FOF

OF
OF

O
F

O
F

O
F

OF OF OF OF OF OF

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOFOF

OF

OF
OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOF

O
F

O
F

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

O
F

OF

OF

O
FO
F

OF

OF

O
FO
F

OF

OF
OF

OF

OF

OF

O
F OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF O
F

O
F

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF
O

F
O

F
O

F

OFOFOF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

O
F

OFOF

OF

O
F

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OFOFOFOF

OF

OF
O

F

OF

OF

O
F

OF

O
F

O
F

O
F

OF
OF

OF
OF

OF

OF

O
F

OF

OF
OF

OF

OF
OF

OF OF
OF

OF

O
F

O
F

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF

OF
OF

OF
OF

OF
OF

OF

Peckesi

S-18csatorna

E-III
csatorna

Horgasré
ti m

ellék

csa
torna

H
or

ga
s-

ér
i

cs
at

or
na

Oly-é
r

E-V

F-VII-7

csatorna

F-VI-8

M
k-2

Ha
tá

r c
sa

to
rn

a

F-VII-6csatorna

F-
VI

I-5
-b

-1
cs

at
or

na

F-
VI

I-5
cs

at
or

na

F-VII-4csatorna

F-VII-5-acsatorna

F-VI-10

csatorna

M
eg

gy
es

i-1
cs

at
or

na

C-VI-32

csatorna

M
k-1

csatorna

F-VII-7

csatorna

F-V-W
im

m
eri

csatorna

C-IX
cs

ato
rn

a

C
-IX

cs
at

or
na

Horgasré
ti m

ellék

csa
torna

F-V-W
im

m
eri

csatorna

F-VI-8

csatorna

HUKM20019
Dél-bihari szikesek
Natura 2000 SAC

HUKM20019
Dél-bihari szikesek

Natura 2000 SAC

Méhkerék

Üzemelő
Napelempark

M44 - 4219 j. út különszintű
csomópont

V01:32+044, V02:32+431

M44 - 42153 j. út különszintű
csomópont

 V01:40+712, V02:41+099

M
Á

V
 128 sz. Békéscsaba- Kötegyán -

V
észtő-Püspökladány vasútvonal

Közúti ellenörző állomás
(kétoldali kialakítás)

Gázüzem

Tervezett
egyszerű

pihenőhely

42
15

3

42
15

3

42
19

4. Növénytelepítési
típus

1. Növénytelepítési
típus
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típus 5. Növénytelepítési

típus

1. Növénytelepítési
típus

3. Növénytelepítési
típus

Tervezett nyomvonal_V02

Kapcsolódó projektben tervezett település elkerülő

Híd műtárgy

Vasútvonal

Tervezett nyomvonal_V01

Meglévő úthálózat

Település határ

Külön projekt keretében tervezett utak
Kapcsolódó projektben tervezett burlkolatmegerősítés

Tervezett mérnökségi telep

Meglévő létesítmény

NATURA-2000-SAC

NATURA-2000-SAC

Erdők
Natura 2000 (SCI, SAC)

OF OF OF OF OF

O
F

OFOFOFOFOFO
F

Területmegközelítő földutak

Országos Ökológiai Hálózat Ökofolyosó

JELMAGYARÁZAT

Becsült kisajátítási határvonal

Tájvédelmi hatásterület V01 és V02 (közös szakasza)

Táképvédelmi terület övezete

Üdülőterület
Beépítetlen lakóterület
Lakóterület

Zártkert

Értékes látványkapcsolat megbontása
Értékes látványú szakasz

Tájvédelmi hatásterület V02 (V01-től eltérő szakasza)

Meglévő fasor, út menti fásítás

Tervezett áteresz
Tervezett vízfolyás korrekció

Tó
Vízfolyás

Méretarány:Dátum:

Tárgy:

Terv tárgya:

Szakág:

Megnevezés:

Tervfázis: Szállítási ütem jele:

Szakág jele:

Fájl elnevezés:

PST kód:

Szakági Tervező:

Rajzszám:

M44 M44 gyorsforgalmi út (Békéscsaba) - Országhatár (Nagyszalonta)
közötti szakasz előkészítése

TANULMÁNY TERV

M44 gyorsforgalmi út (Békéscsaba) - Országhatár (Nagyszalonta)
közötti szakasz előkészítése

A044.22

Ügyvezető igazgató: Környezetvédelmi osztályvezető:

Megrendelő:
1054 Budapest, Alkotmány utca 5. 
Levelezési cím: 1054 Budapest, Alkotmány u. 5. 
E-mail:info@ekm.gov.hu

Tervszám:

ÉPÍTÉSI ÉS KÖZLEKEDÉSI MINISZTÉRIUM

Vezető közös ajánlattevő: Közös ajánlattevő tag:

Ügyvezető igazgató:

Lakits György

Tervszám: 43774 Tervszám: 2424

UTIBER Közúti Beruházó Kft.
1115 Budapest, Csóka u. 7-13.

Tel.: +36-1-203-0555, Telefax: +36-1-204-6625
E-mail: tervezes@utiber.hu

RODEN Mérnöki Iroda Kft.
1089 Budapest, Villám u. 13.

Tel.: +36-1-814-9700, Telefax: +36-1-814-9703
E-mail: roden@roden.hu

A terv adatai EOV rendszerben vannak és EOMA alapszintre vonatkoznak.

Ellenőr:

Ügyvezető igazgató, főtervező:

Komplex iroda igazgató, tervező, projektvezető:

Ügyvezető igazgató, ellenőr:

Út-tervező iroda igazgató, tervező:

Kovács Márton
KÉ-K 13-11149

Trenka Sándor
KÉ-K 01-5529

Major Zoltán
KÉ-K 01-0397

Sántha Zoltán
KÉ-K 01-9730

Tervezési igazgató:

Vass Gábor

KÉ-K/01-1354 
Balázs György 

KÉ-K 13-9324
Tómán Lajos

V328

Hegyi Zoltán Jurassza Karolina

Tervezési osztályvezető,
főtervező, generál projektvezető:

Tervellenőr:

VIKÖTI

VIKÖTI Mérnök Iroda Kft.
Postacím: 1519 Budapest, Pf.: 241.

E-mail: vikoti@vikoti.hu

Felelős tervező:

Veres Dóra
01-16718

KÖRNYEZETI HATÁSTANULMÁNY KHT

Váradyné Fort Veronika

Tervező:

Heckenast Ádám

Tervező:

Bozsó István
20-00944, Sz-001/2022 07-1154

2026.05.26.

V04

1:10 000

Tájvédelmi helyszínrajz III.
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1.  TÍPUS:  A külön  szintű  csomópontokban  tervezett  műtárgyak  8-11  m magasra  emelkednek  ki  a
környezetükből.  A csomóponti  ágak  által  közrezárt  területeken  ligetes  fás  kiültetésekkel,  a töltések
rézsűjén  cserjekiültetésekkel  javasolt  a tájbaillesztésről  gondoskodni,  figyelembe  véve  a
forgalombiztonsági  szempontokat.  A tájból  magasan,  azaz  8-11  m magasságban  kiemelkedő
csomóponti  átvezetéseket  takarófásítással  lehet  takarni,  figyelembe  véve,  hogy  az  ültetett  fás
állománynak több év kell, míg eléri a megfelelő funkcióját.
2.  TÍPUS:  Földutak  és  alsóbbrendű  utak  felül  történő  átvezetésénél,  illetve  a meglévő  fásított  vagy
erdőterületek  érintettsége  esetén  a növénytelepítés  során  csak  cserjék,  talajtakaró  cserjék  elhelyezését
javasoljuk  a töltésrézsűk  oldalában,  illetve  a kisajátítási  területen  belül,  figyelembe  véve  a meglévő
élőhelytípushoz illeszkedő fajok alkalmazását.

4.  TÍPUS:  Töltésen  haladó  nyomvonal  esetén  a nyomvonalhoz  tartozó,  jövőbeni  kisajátítási  terület
nagyságától  függően  lehet  a vonalas  létesítmény  tájbaillesztéséről  gondoskodni.  A töltés  a nyomvonal
mentén  kétoldali  ligetes-fás  és  cserjekiültetések  váltakozásával  tájbailleszthető.  A vízfolyás
keresztezéseknél létesülő felüljárók környezetében is ez javasolható.
Bevágások esetén a rézsűoldalba csak cserjék telepítése megengedett.
5.  TÍPUS:  A felülvezetett  vadátjárók  vizuálisan  rávezető  fa-  és  cserjesorokkal  legyenek  ellátva.  A
közlekedősáv  teljes  felületét  füvesíteni  kell.  A hídszerkezeten  a füvesítésen  kívül  csak  cserjék
telepítése  fogadható  el.  A növények  telepítésekor  figyelembe  kell  venni,  hogy  kifejlődött  méretük
esetén  se  nyúljanak  bele  a közlekedősávba.  A közúti  forgalomból  eredő  zavaró  fény-  és  zajhatás
csökkentése  érdekében,  valamint  a leugrás  elkerülése  érdekében  a híd  két  oldalára  zárt,  legalább  2,0
m magas  paneleket  kell  elhelyezni.  Elfogadható  megoldást  jelent  még  a védőkerítés  és  legalább  1,4  m
magas  (közlekedősáv  szintjétől  mért)  rönksor  együttes  építése  is.  Alulvezetett  vízfolyással  is  kombinált
vadátjárók  esetében  a 4.  típusú  növénytelepítési  forma  javasolt,  amelynél  átjárón  és  környezetében
kiemelt  figyelmet  kell  fordítani  a növénytelepítésre.  A kifejlődő  növényzet  vonzó  hatással  van  a
rejtőzködő életmódot folytató vadon élő állatokra, búvóhelyül, menedékül is szolgál.

3.  TÍPUS:  A tervezett  pihenőhelyek  kialakítását  kertépítészeti  terv  alapján  javasolandó  elvégezni.  A
pihenőhelyek  növénytelepítésénél  fontos  szempont  a forgalomtól  való  izolálás,  szélvédelem  és
árnyékos  pihenőrész  kialakítása.  Dekoráció  céljából  esetleg  megengedett  a különböző  kertészeti  fajok
alkalmazása.
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